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KREATIV, VIELFALTIG UND GEWALTFREI

Der Widerstand gegen den Bau der Aufobahn A 33

Johannes Jakob

»Die Grenzen des Wachstums« — dieser bereits
1972 verdffentlichre Beriche einer Wissenschaftler-
gruppe, des »Club of Rome, hat vielen Menschen
die Augen gedffnet. Kann es wirklich immer so
weiter gehen? Immer schneller, immer weiter, im-
mer mehr Autos und mit dem damit verbundenen
Flichen fiir den mobilen Individualverkehr?

Das Unbehagen war weit verbreiter, und am
Autoverkehr machte sich die Diskussion um die
Grenzen des Wachstums sehr schnell fest. Ein Bei-
spiel dafiir ist der Widerstand gegen den Bau der
Autobahn A 33 von Osnabriick {iber Bielefeld mit
dem weiteren Anschluss an die A 44 nach Kassel.
Zunichst nur als Nordumgehung von Osnabriick
geplant war sehr schnell klar, dass es in siidlicher
Richtung durch den Teutoburger Wald, parallel zur
Bundesstralle B 68, nach Bielefeld gehen sollte,
und in nordlicher Richtung eine Verlingerung mit
Anschluss an die A 1 beabsichtigt war.

Die Zeichen der Zeit hatten sich
geandert: Wochstum (mit Beton)
war fur viele Burger nicht mehr
ohne Alfernative

Nachdem bis 1980 im Bundesautobahnplan
der Bau als nicht so dringend eingestuft wurde, in-
derte sich dies 1980 mit dem Gesetz iiber den Aus-
bau der Bundesfernstraffen. Die Autobahn zwi-
schen Harderberg und Steinhagen wurde in die
hochste Dringlichkeit 1a hochgestuft. Damit war
klar, der Weiterbau steht unmirtelbar bevor. Der
Druck fiir den Ausbau entstand vor allem durch die
Gemeinden Hilter und Dissen, die sich vehement
fiir den Weiterbau und damit eine Entlastung der
Ortskerne aussprachen. In Dissen griindete sich so-
gar eine Aktionsgemeinschaft, um fiir den Ausbau

Druck zu machen. Die Gemeinde Bad Rothenfelde

. hatte sich anfangs ebenfalls fiir den Ausbau ausge-

sprochen, dies jedoch spiter widerrufen, weil man
die Sorge hatte, dass die Kurgiste verschrecke wer-
den kénnten.

1982 gab es einen Planfeststellungsbeschtuss,
der fiir sofort vollziehbar erklirt wurde. Er bezog
sich auf den Abschnitc Holsten-Miindrup bis Hil-
ter. Durch die sofortige Vollziehbarkeit konnten
mit Vorarbeiten begonnen werden und damit Sach-
zwinge geschaffen werden, zum Beispiel Briicken
gebaut werden, was die Erfolgsaussichten fiir Kla-
gen erheblich minderte. Die sofortige Vollziehbar-
keit war vor allem deswegen schwer nachvollzich-
bar, weil parallel die B 68 bereits ausgebaut wurde.

Dieses Vorgehen befliigelte den Widerstand
enorm, viele Biirgerinnen und Biirger fiihlten sich
durch die Betonfraktion iiberfahren. Gegen die
Planfeststellungsbeschliisse gab es zahlreiche Klagen,
sodass der Widerstand zunichst sich darauf kon-
zentrierte, den Bau zu verzédgern, bis endgiiltige
Gerichsentscheidung vorliegen. Noch nie hatte es in
der Region eine so massive Auseinandersetzung um
einen Autobahnausbau gegeben. Die Zeichen der
Zeit hatten sich gedndert: Wachstum (mit Beton)
war fiir viele Biirger nicht mehr ohne Alternative.

1982 war die Trasse bis Harderberg bereits im
Bau. Der Vorschlag der Gegner war, hier eine An-
bindung an die B 68 vorzunehmen, dann die B 68
auszubauen und um die Ortschaften mit Umge-
hungsstraflen zu versehen. Ein behutsamer Ausbau
der B 68 hitte den Verkehr gut aufnehmen kénnen
und deutlich weniger Landschaft verbraucht. Die-
ser Plan war damals nicht unrealistisch, weil vor
allem Geldmangel bei zunehmend vielen Politikern
zu einer Neubewertung fithrte. Auch die FDP
zweifelte angesichts der Finanzlage an der Notwen-
digkeit des Ausbaus der A 33.

Gegen den Ausbau gab es mehrere Biirgerinitia-
tiven, die zusammen mit den Griinen, der UWG,
der SPD Georgsmarienhiitte und Aktivisten aus
dem Friedenskotten den Widerstand organisierten.
Eine rund 40 km lange Schneise durch den Teuto-




burger Wald wiirde dem Wald schaden und &kolo-
gische Ausgleichsflichen zerstéren, war die gemein-
same Uberzeugung.

Erste Treffen gab es bereits im September 1979;
1981 erfolgte eine Vernetzung mit den Initiativen
im Raum Paderborn. Der Streit eskalierte sehr
schnell, als im Frithjahr 1982 in einem Beschluss
des Oberverwaltungsgerichts Liineburg vorberei-
tende Bauarbeiten zugelassen wurden, obwohl zu
diesem Zeitpunkt noch 12 Verfahren vor Gerich-
ten offen waren. Damit sollten Tatsachen geschaf-
fen werden. Die Biirgerinitiativen setzten sehr stark
auf die Offentichkeit. Die Biirgerinnen und Biir-
ger sollten gewonnen werden, um sich gegen den
Bau zu positionieren. So gab es zum Beispiel in
Hankenberge und Holsten-Miindrup Biirgerver-
sammlungen. Der Friedenskotten hatte fiir die Of-
fentlichkeit eine Trassenbegehung organisiert. So
sollte optisch sichtbar gemacht werden, wieviel Na-
tur zerstort wird. Am 20. Mirz 1982, am Tag vor
der Landtagswahl in Niedersachsen, gab es eine

Infiativen und Kampagnen

grofle Demonstration in Osnabriick, zu der die
Veranstalter (iiber 20 verschiedene Organisationen
aus der Region) mit 2.000 Teilnechmerlnnen rech-
neten — die NOZ berichtete anschlieffend von
mehreren hundert Demonstranten. Neben einigen
Rednern aus der Region sprach auch Jo Leinen
vom Bundesverband Burgerinitiativen Umwelt-
schutz und forderte die Politik auf, sich vom

‘Wachstumsdenken zu lésen und endlich »ganz

schnell um(zu)denkenc.

Im Sommer 1982 kam es dann zu einer Beset-
zung der Baustelle im Raum Holsten-Miindrup. 20
bis 30 junge Leute besetzten — zunichst nur mit
Zelten — den Bauplatz. Doch der Andrang und das
Interesse waren grof8, sodass nach kurzer Zeit eine
feste Rundhiitte errichtet wurde, um einen Ort der
Information und fiir Versammlungen zu schaffen.
Das Holz hatten Bauern gestiftet, die vom Auto-
bahnbau betroffen waren.

Zur Information wurden Informationstafeln er-
stellt und ein Extra-Blatt herausgegeben, das bis

A 33 EXTRA-BLATT

Sonntag, den 31.

Oktober 1982
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Das Hauopthaus auf der Wiese soll den Baggern weichen

Ultimatum an die Besetzer

Gewaltfreier Widerstand im Falle der Rdumung

In einem Schreiben des Auto- mungen* gegeben. die sich je- - Fresse haven? Haltet ihr dann  detailliert bekanntzugeben! Die  anfordern miiBte.
kiinnen cich dnch ietzt in aller Da _man* davon anseehen

hahn- und Strafennenbanam-

doch immer als falscher Alarm  die andere Seite auch noch hin?




Erinnerungen an bewegte Zeiten. Mobilisierung und politischer Auforuch in Georgsmarienhitte 1970 bis 1990

Immer mehr Autos, immer hohere Geschwindigkett,
immer menr Technik — das Menschsein bleibt auf
der Strecke

Demonstration auf dem
Marktplatz in Osnabriick

Ende 82 in insgesamt vier Ausgaben erschien und
entlang der Trasse verteilt wurde. Es fanden regel-
miiflig Treffen der Biirgerinitiative auf dem Gelin-
de statt. Biirgerinformationen, Aktionstraining
und ein dkumenischer Gortesdienst, der immerhin
von 130 Personen besucht wurde, rundeten die Ak-
tivititen ab. Pastor Ohligers mahnte in seiner Pre-
digt: »Autobahnen sind offenbar immer noch der
Fetisch, der Gétze der Nation: Immer mehr Autos,
immer hohere Geschwindigkeit, immer mehr
Technik — das Menschsein bleibt auf der Strecke.«
Ein Satz, der heute noch immer akeuell ist, wo vor
allem durch die »Fridays for Future« Bewegung
neuer Druck in Sachen Umweltschutz aufgebaut
wird.

Das Interesse der Behorden an dem Hiittendorf
war grofS. Regelmifig fuhr die Polizei vorbei, die
anfangs freundlich war und sich nach dem Wohl-
ergehen der Bewohner erkundigte. Das Bauamt er-
schien, um einen Bauantrag vorbeizubringen, der
fir die Hiitte notwendig sein sollte. Die untere
Naturschutzbehérde priifte, ob cin Zeltlager im

Naturschutzgebiet erlaubt sei. Auch das Gesund-

heitsamt schaute vorbei, um die Hygiene zu priifen
und beim Bau einer Toilette zu beraten. Auch die

damals noch staatseigene Deutsche Bundespost
kannte die Adresse und stellte Solidarititsschreiben

aus ganz Deutschland ordnungsgemif} zu. So viel
Zuwendung wiinsche sich mancher Biirger von sei-
ner Verwaltung!

Zentral und wichtig war aber der Widerstand
der unmiteelbar betroffenen Landwirte. Sechs Land-
wirte hatten sich zusammengeschlossen, um gegen
das Projekt zu klagen. Auch die Biirgerinitiative in
Hilter hatte eine Klage eingereicht. Zur Unterstiit-
zung konnte man den in Umweltfragen schr ver-
sierten Anwalt Siegried de Witt aus Freiburg ge-
winnen. Er hatte schon die Winzer am Kaiserstuhl
vertreten, die gegen das geplante Atomkraftwerk
protestierten. Ein Hauptansatzpunke fiir die Ver-
fahren war das Anzweifeln der Verkehrsprognosen,
die zur Planung der Autobahn zugrunde gelegt
wurden. Auch die Kassenlage des Bundes war ein
Argument, das ins Feld gefiihrt wurde. Die Be-
schwerde wurde im Juni 1982 vom Oberverwal-
tungsgericht Liineburg zuriickgewiesen.

Die Aktivisten im Zeltlager waren sich einig,
dass man nicht freiwillig das Gelinde rdumen wol-
le. Der Widerstand solle aber gewaltlos bleiben.
Um sich auf diese Situation vorzubereiten, fand im
September 82 im Friedenskotten ein »Gewaltfreies
Training« statt. Erfahrene Trainer aus Bielefeld lei-
teten das Seminar. In Plan- und Rollenspielen wur-
de geprobt, wie mégliche Konflikte mit der Polizei
gewaltfrei geldst werden kénnen.

Obwohl die kommunalen Parlamente nicht di-
rekr in die Verfahren einbezogen sind, gab es so-
wohl im Kreistag als auch im Rat der Stadt Georgs-
marienhiitte Initiativen, um gegen den Autobahnbau
Stellung zu bezichen. Der SPD-Ortsverband Ge-
orgsmarienhiitte — allen voran die Jusos — harte sich
in einer Mitgliederversammlung mit 21 zu 2 Stim-
men klar gegen den Ausbau positioniert und hat
diese Position auch éffentlich vertreten. An dieses
Votum sah sich die SPD-Rartsfraktion mehrheitlich
allerdings nicht gebunden, sondern stimmte mit
sieben zu zwei Stimmen fiir den Bau der A 33.




Die Griinen im Landkreis brachten im Septem-
ber einen Antrag in den Kreistag ein, in dem sie
forderten mit dem Bau der A 33 so lange zu war-
ten, bis die Gerichre letztendlich entschieden ha-
ben. Die sofortige Vollziehbarkeit der Planfeststel-
lung sollte hierdurch aufgehoben werden. Die

wichtigen Argumente der Gegner seien bisher noch

gar nicht gepriift worden und seien insofern auch
nicht Gegenstand der Verfahren gewesen. Dies be-
zog sich insbesondere auf ein Gutachten des re-
nommierten Planungsbiiros Hundsdérfer, das die
Notwendigkeit erheblich anzweifelte und zu ande-
ren Schlussfolgerungen beziiglich der Verkehrsent-
wicklung kam. Der Antrag wurde abgelehnt.

Im Herbst 1982 wurde das Hiittendorf in Hol-
sten-Miindrup geraumt. Eewa 200 Polizisten waren
mit schwerem Gerit angeriickt, um das Dorf zu be-
seitigen und die Hiitten abzureiflen. Anders als ge-
plant, war das Dorf zu diesem Zeitpunkt aber nicht
besetzt. Der massive Polizeieinsatz war iberfliissig,
Dies ist deswegen erwihnenswert, weil spiter einem
der Aktivisten eine Rechnung iiber 10.000 DM zu-
gestellt wurde, um die Kosten der Riumung dem
Staat zu erstatten. Abgesehen davon, dass der Ad-
ressat falsch war, war auch nicht einzusehen, war-
um Biirger fiir eine véllig iiberzogene Polizeiaktion
zahlen sollten. Das Verfahren wurde nach einigem
Hin und Her eingestellt. Danach begannen auch
schon bald die Rodungsarbeiten des Waldes, der
fiir den Bau durchschnitten wurde.

Parlamentarisch wurde der Widerstand eben-
falls begleitet. Im Januar kam es zu Aktionen in der
Innenstade von Hannover. Der Anlass war die
Ubergabc von 17.300 Unterschriften an den nie-
dersichsischen Landtag, die entlang der Trasse im

Rahmen einer Petition gesammelt worden waren.
Daraufhin kam es zu einer Debatte im Landrag.
Die Griinen Osnabriick-Land verurteilten die Riu-
mung des Hiittendorfes in einer Resolution scharf
und forderten einen sofortigen Baustopp.

Auch die Gespriche mit den Bundes- und Land-
tagsabgeordneten konnten den Bau nicht mehr
aufhalten. Im Februar 83 kam es zu ersten Besitz-
einweisungen fiir die benétigten Flichen. Bereits
im Herbst 82 wurden die Bauarbeiten ausgeschrie-
ben. Doch der Weiterbau erfolgte zunichst nur bis
Hilter. Auch gegen die weitere Trassenplanung gab
esinden jeweiligen Orten erheblichen Widerstand.
Der Widerstand war nachhaltig. Weitere Hiitten-
dérfer wurden errichtet, so zum Beispiel in Bad
Rothenfelde Palsterkamp, in Borgholzhausen und
an der Anschlussstelle Erpen, die ebenfalls mittels
Polizeieinsatz gerdiumt wurden. 15.000 Menschen
beteiligten sich an einer Sammeleinwendung. Das
Land Nordrhein-Westfalen plante nur sehr wider-
willig, wurde aber letztendlich vom Bund gezwun-
gen, den Bau fortzusetzen. Erst 1999 begannen die
Bauarbeiten auf westfilischem Gebier. Bis zur voll-
stindigen Fertigstellung dauerte es noch einmal
fast 20 Jahre. 2019 — nach fast 50 Jahren Bauzeit —
wurde der Liickenschluss vollendet.

Damir ist der Widerstand aber noch nicht be-
endet. Es fehlt noch das Stiick von Belm zur A 1,
die A 33 Nord, die teilweise durch ein Landschafts-
schutzgebiet gehen soll. Mit »Fridays for Future«
hat jetzt die nachste Generation den Widerstand

iibernommen. Ein Antrag, am 6. Juni 2021 iiber die

Trasse vom Anschluss Fledder bis Belm zu radeln,
wurde abgelehnt. Die Demo unter dem Motto
»Wald statt Asphalt« fand aber trotzdem statt.

Initictiven und Kampagnen

Protestcamp auf der
geplanten Trasse in
Holsten-Mindrup



