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Allgemeine Informationen zur A 33

Die geplante A33 verlduft zwischen der A 44 in Paderborn und der
A 30 bei Osnabriick. Zwischen Osnabriick und Bielefeld hat sie
eine Gesamtlédnge von 39,8 Km, dabei verlaufen 23,2 Km auf
nordrheinwestfdlischem Gebiet und 16,6 Km auf niedersdiachsischem
Gebiet. Gebaut sind bislang die Strecken von Paderborn - Haaren
bis Bielefeld - SchloB Holte Stuckenbrock und von Osnabriick bis
Hilter.

Verkehrliche Aspekte

Von den StraRenplanern werden als Bedarfsbegriindung fiir den Bau
der A 33 zweli Hauptargumente genannt. Zum einen ist dies eine
Entlastungsfunktion der B 68, welche durch die Innenstidte von
Halle/Westf. und Dissen fihrt. Zum anderen soll die A 33 eine
Uberregionale Vernetzungsfunktion erfiillen. War die A 33 nach
Angaben der Planer noch bis Ende der 80er Jahre ein wesentliches
Bindeglied der Nordsudachse als Ersatz fir die nicht mehr
projektierte A 5 zwischen Bremen und Frankfurt, so gilt die A 33
nach der Annektion Ostdeutschlands an den Westen als wichtiges
Verbindungssiick der Ostwestachse zwischen Bremen und Leipzig.
Wenn Argumente derart wahllos ausgetauscht werden und
politischen Stimmungen unterworfen sind, sind sie von ihrem
faktischen Gehalt fur uns nicht mehr stimmig. Ahnlich
unbegrindet verhdlt es sich mit der angeblichen
Entlastungsfunktion der B68.

Die A 33 entlastet nichts!

Derzeit wird mit Verkehrszuwachsraten von 16 % bis zum Jahre
2000 gerechnet, wovon auch die B 68 betroffen ist. Je nach den
betrachteten Streckenabschnitten werden im Raum Halle - dem
derzeit umstrittensten Teilstiick - von der B 68 nach
gutachterlichen Stellungnahmen lediglich zwischen 9 und 22 %
auf die A 33 verlagert werden kénnen. Das heiBt, daB an der
Ortsdurchfahrt von Halle durch den Bau der A 33 aurch im Jahre
2000 eher mit einer Verkehrszunahme statt mit einem
Verkehrsriickgang zu rechnen ist. Dabei ist zus&dtzlich noch zu
beachten, daB eine Verringerung des L&arms erst bei einer
Veringerung des Verkehrs auf 50 % hérbar wird. Somit ist eine
Entlastungsfunktion der A 33 nicht gegeben. Betrachtet man nun
die Verkehrsstréme in der gesamten Region und summiert alle
Verkehrsstrome auf der A33, der RBR68 und der Nebenstrecke L 785
auf, so kommt man, bedingt durch den Bau der A 33 auf eine
Verkehrszunahme von insgesamt iber 50%, die durch eben die neue
Trasse der A 33 bisherige Flachen relativer Ruhe v6llig verldrmt
und den Anliegern an der B 68 keinerlei Entlastung bringt.

Imenser Flachenverbrauch und Vernichtung von
Kulturgiitern durch die A 33

Zwischen Osnabrick und Bielefeld hat die A 33 einen Verbrauch
von 170 Ha landwirtschaftlicher Nutzflache und druchschneidet 13
Km Waldflache, insbesondere den Naturpark "Nérdlicher
Teutoburger Wald". Duzende landwirtschaftliche Betriebe miissen
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ihren Betrieb aufgeben, sie liegen direkt auf der Trasse oder
werden ihrer umliegenden Flichen beraubt. Die A 33 zerstort
sensible, naturnahe Bereiche, z. B. im Bereich Salzenteichs
Heide in Borgholzhausen, sie fihrt auch direkt an dem
Heilquellenschutzgebiet Solbad Ravensberg vorbei. Aufgrund der
Nihe zu anderen Grundwasserquellen sind auch Auswirkungen auf
die Wasserversorgung der Stadt Halle zu erwarten. Weiterhin
verliuft die Trasse in unmittelbarer Nachbarschaft von alten
Kulturdenkmidlern, wie dem Palsterkamp, dem Wasserschlob
Tatenhausen, der Kapelle Stockkdmpen und dem Schlof Holtfeld.
Letzteres wiirde durch die zun erwartende Grundwasserabsenkung in
der Substanz des Unterbaus schwerr geschadigt.

Bau der A 33 gegen Widerstand von Land und Kommunen

Diese schwerwiegenden Eingriffe der A 33 auf die Natur und auf
die Kulturlandschaft auf nordrheinwestfélischem Gebiet haben
1986 das Land NRW dazu bewogen, die weitere Planung auszusetzen
und zundchst eine Umweltvertraglichkeitspriifung vorzunehmen, in
der verschiedene Varianten untersucht werden. Die seit einem
Jahr vorliegenden Ergebnisse bestdtigen die Befilirchtungen der
AutobahngegnerInnen deutlich. Die projektierte Trassenfihrung
ist eine von denen mit den negativsten Auswirkungen. Trotzdem
weigern sich Kommunen und auch der Bund, dieses Ergebnis zur
Kenntnis zu nehmen. Ihnen sind die Auswirkungen auf die Umwelt
egal. Ihnen ist es wichtig, die A 33 so schnell es irgend geht,
fertigzustellen. Eine Neuplanung auf einer anderen Trasse wirde
weitere 10 Jahre Zeit kosten, argumentieren sie und fahren fort
in ihrer Politik: "Augen zu und durch"

Alternativen zur A 33

Die A 33 GegnerInnen fordern dagegen eine grundsatzliche
Umorientierung der Verkehrspolitik gegen den Individualverkehr.
Anstatt den OPNV, hier ist es der "Haller Willem" auf der DB-
Strecke 202 Bielefeld - Dissen Bad Rothenfelde, weiter
auszudiinnen, muB dieser verstdrkt ausgebaut werden. Vorschlage
von Naturschutzverbidnden liegen dazu schon lange vor.



Chronik eines iber 10 jahrigen Widerstands

1979 schlossen sich die schon seit vielen Jahren in den
einzelnen Kommunen entlang der A 33 Trasse arbeitenden
Initiativen zur "Aktionsgemeinschaft gegen die A 33" zusammen,
um den Widerstand besser zu vernetzen, doppelte Arbeit zu
ersparen und um in der Offentlichkeit massiver in Erscheinung zu
treten. Zundchst war es das Hauptziel der Aktionsgemeinschaft,
BurgerInnen und LokalpolitikerInnen Informationen {iber die
Auswirkungen der A 33 zu liefern und ihre L&sungsméglichkeiten
der regionalen Verkehrsprobleme mehrheitsfdhig zu machen.

Ein eigenes Gutachten liefert Fakten

Einen wesentlichen Beitrag 2zu dieser Informationskampagne

~lieferte dabei ein vom Ingenieurbiiro Hundsdoérfer erstelltes

umfangreiches Gegengutachten vom Januar 1982, das auch die
bundeswelit prognostizierten Entlastungseffekte der A 33 fiir die
B 68 und die durch Rechenrtricks erzeugten Belastungszuwédchse
auf der B 68 ohne die A 33 kritisch hinterfragte und nun
wirklich auf allen Ebenen der Autobahndiskussion konkrete
Gegenargumente lieferte. Zur Erhdrtung ihrer Datenbasis fiihrte
die Aktionmsgemeinschaft Verkehrszdhlungen an der B 68 durch,
die ihre Aussage, daB die A 33 wegen des hohen Ziel- und
Qunllverkehrs die B “8 nicht entlaste, erhirtete.

Planfeststellungsverfahren im Raum Osnabriick

Zeitgleich liefen im Raum Osnabriick bis Hilter
Planfeststellungsverfahren, die im Sommer 1982 zum Beschluf
fihrten. Gegen den wurde zwar von einigen Grundstiickseigentiimern
geklagt, jedoch schaffte es das AutobahnstraBenneubauamt (Kurz
ASNA) durch Ausibung psychischen Drucks, die Kldger zur
Zuricknahme ihrer Klagen zu bewegen.

Erstes Hiittendorf in Osnabrick

Engagierte UmweltschiitzerInnen besetzten daraufhin ein
Trassenteilstick im Raum Oesede und errichteten dort ein
Huttendorf, das bis in den Spatherbst mit teilweise 50 Menschen
bewohnt wurde wund ein deutliches Zeichen des regionalen
Protestes gegen den Autobahnwahn darstellte.

Protestaktionen iberall

Begleitet wurde dieser direkte Widerstand mit
Diskussionsveranstaltungen. Parallel laufende Anhdrungsverfahren
wurden zu regelrechten Tribunalen gegen die Autobahnbefiirworter.
Auch iberregional waren die A 33, GegnerInnen -aktiv.
Demonstrationen fanden in Osnabriick und 1983 auch in Hannover im
Rahmen der Ubergabe einer Petition an den Landtag statt.

Bagger zerstdren Hoffnungen auf Erfolg

Der Baubeginn sudlich von Osnabriick setzte jedoch Fakten und
fuhrte im gesamten niedersdchsischen Raum zu einer spiirbaren



Resignation der Gegner vor der Gewalt der Bagger. Splrbarer
6ffentlicher Protest wurde geringer, es gab lokale
Protestaktionen wie z. B. im November 1983 bei der Einweihung
des ersten nérdlichen Bauabschnittes durch den damaligen
Verkehrsminister Dollinger, der persdénlich das rote Band
durchschnitt. Dies macht vieleicht deutlich, wie stark der
Widerstand in den Planungszentralen eingeschdtzt wurde.

Ganz anders jedoch sah die Situation in Nordrhein Westfalen aus.

Widerstand in NRW formiert sich

Wahrend sich bis dato alle Gebietskorperschaften fur den Bau
der Autobahn aussprachen und éffentlicher Protest sich nur sehr
schwach regte, da Planfeststellungsverfahren noch nicht
angelaufen waren, sorgten wechselnde Mehrheitsverhédltnisse in
den kommunalen Raten nach der Kommunalwahl 1984 dafir, daB das
Thema bis heute zum politisch brisantesten Dauerbrenner der
Region geworden ist wund zeitweilig sogar das bundesweit
umstrittenste Autobahnprojekt war. Schon. im Winter 1984/85
faBten Die R&ate von Borgholzhausen, Halle/W. und Steinhagen
Contra A 33 Beschliisse, denen sich die Stadt Bielefeld im Sommer
1985 und dann auch die Landschaftsversammlung Westfalen - Lippe
anschlofl. Die spontan nach der Kommunalwahl gegriindete
Notgemeinschaft gegen die A 33, ein ZusammenschluB mehrerer
Umweltschutzverbande mit mehr als “0.000 Mitgliedern brachte das
Thema immer wieder in die O _ntlichkeit, erhielt sogar
ungewollte Schutzenhilfe durch eine Diffamierungskampagne der
ebenfalls sich grindenden Aktionsgemeinschaft fir die A 33 und
schaffte es, das Thema bundesweit bekannt zu machen.

Kampf gegen den Fernstraflenbedarfsplan macht die A 33
1985 zum umstrittensten Autobahnprojekt der BRD

Ein glicklicher Umstand waren die 1985 laufenden Beratungen zur
Fortschreibung des Bundesverkehrswegeplanes fiur die nachsten 5
Jahre, 1in denen Verkehrsminister Dollinger die A 33 in den
vordringlichen Bedarf aufnehmen wollte. Zeitgleich zu den 1985
stattfindenden Landtagswahlen muBte die SPD - Landesregierung
ihre Stellungnahme zur A 33 abgegen. Mit einer Petition an den
Landtag und der offentlichen Einforderungen wvon
unmifBverstandlichen Aussagen zur A 33 setzte die Notgemeinschaft
gegen die A 33 die SPD so stark unter Druck, daB sich das Land
gendtigt sah, im Sommer 1985 eine negative Stellungnahme zum
Autobahnbau abzugeben. Damit eskalierte die Auseinandersetzung
um die A 33 nun zu dem in der Geschichte des BRD - Autobahnbaus
einzigartigen Fall, daB hier zum ersten Mal gegen den Widerstand
eines Bundeslandes und vieler  Kommunen vom Bund ein
Autobahnprojekt durchgezogen werden soll. 1985 war die A33 denn
auch Ofters ein Thema im Bundestag. Wenngleich sich die CDU/FDP
Regierung bei der Fortschreibung des Bedarfsplanes auch
durchsetzen konnte, die Tatsache, daB die SPD-
Bundestagsfraktion sich zum ubergroBen Teil gegen die A 33
aussprach, ist schon erstaunlich, da sich die SPD bei anderen
Autobahnplanungen immer wieder als Betonklotz erwies.




Der klassische Umfaller: Ministerprasident Schréder

Selbst der Abgeordnete Schréder stimmte damals gegen die A 33.
Heute zahlt der niedersachsische Ministerprédsident Schrdéder mit
seiner rot—grinen Regierung zu den héartesten Befurwortern der
Autobahn, die er skrupellos durchdriicken will. Er hat sich
bislang immer geweigert seinen Meinungsumschwung zu begrinden.
Ein Bruch von Wahlversprechen ist dies sowieso - und zwar nicht
nur von ihm und der SPD, sondern auch insbesondere von den
niedersiadchsischen Grinen, die noch bei den
Koalitionsverhandlungen 1990 ténten, mit ihnen g&be es keinen
Bau der A 33. Anscheinend z&hlen nur Posten und opportunes
Verhalten bar jeden polistischen Inhalts.

A 33 im Clinch zwischen Bundes- und Landesregierung

Der Widerstand endete jedoch nicht mit der Bundestagsdabstimmung
1986. Die Auseinandersetzung war weiterhin geprdgt von der
Auseinandersetzung zwischen dem Land NRW und dem
Bundesverkehrsministerium. Immer wieder orakelte der
Bundesverkehrsminister dariiber, er konne das Land als
bauausfihrendes Organ ja .,zur. Einleitung der
Planfeststellungsverfahren auf nordrheinwestfdlischem Gebiet
anweisen. Dagegen stand natirlich die Tatsache, daB der
Autobahnbau in den Bereich der konkurierenden Gesetzgebung
fallt, daB heift, daB die Zustédndigkeiten nur durch ein Extra
Bundesgesetz 2zu kldren sind, eine einzige Anweisung hatte
zumindest vor dem Verfassungsgericht nur schwerlich Bestand
gehabt .

Bundesregierung schafft ein Extra-Gesetz, um die A 33
bauen zu kénnen

Die Bundesregierung versuchte diesem Problem vorsorglich durch
die Einbringung eines Rechtsbereinigungsgesetzes Rechnung zu
tragen, obwohl auch damit die VerfassungsmaBigkeit noch nicht
hergestellt wadre. Tatsadchlich beschloB der Bundestag 1986/87
dieses Rechtsbereinigungsgesetz, eigentlich besser Lex A 33
genannt.

Fehlende aber notwendige Umweltvertraglichkeits-
priifung fihrt zu jahrelangen V erzdgerungen

Die Jjuristische Durchsetzung traute sich der Bundesminister
jedoch trotzdem nicht. Er beschrankte sich lediglich auf
Drohungen gegeniiber dem Land NRW, was das Klima in der
Diskussion natiurlich weiter vergiftete. Das Land argumentierte,
daB es zwar gerne das Verfahren einleiten wiirde, aber es sei
durch die Richtlinie des Rates der EG wvon 1985 gezwungen,
Umweltvertrdglichkeitsprifungen durchzufihren .mit einem
Mindestuntersuchungsstandard von zwei Vegetationsperioden. Ohne
eine solche Untersuchung ware jeder PlanfeststellungsbeschluB
sofort durch Klagen Betroffener hinfallig und die A 33 wlurde
sich noch weiter verzogern. Das dies ein durchaus stichhaltiges
Argument ist, zeigt die Erfahrung in Niedersachsen, in dem ein
Teilabschpitt -vong.Borgleh. bis. . Hilter . ohpne diese. UVP




planfestgestellt wurde, hier aber im Nachhinein deswegen eine
aufschiebende Wirkung des Baus von der Aktionsgemeinschaft gegen
die A 33 vor Gericht durchgesetzt werden konnte.

Alternativen zur A 33 werden ernsthaft diskutiert

Die Aktionsgemeinschaft und die Kommunen brachten sich nun
intensiv in die Auseindandersetzungen um die Detailplanungen und
die UVP ein. Die Stadt Halle/W. erarbeitete detaillierte
Varianten einer von der Aktionsgemeinschaft immer als
Alternative zur A 33 vorgeschlagenen ortsnahen Umgehungsstrafe.
Durch Verzégerungstaktik der CDU/FDP Minderheit wurde dies
Projekt doch immer wieder torpediert und ein neuerlicher
Mehrheitswechsel in den R&ten nach der Kommunalwahl 1989 nach
rechts in allen von der A 33 tangierten Kommunen verschiebt
dieses Projekt wohl auf den St. Nimmerleinstag. Weiterhin
engagierten sich die A 33 GegnerInnen bei der Forderung der DB
Strecke 202 von Osnabrick nach Bielefeld. Sie haben einen grofien
Anteil daran, daB wenigstens hier ein Umdenken stattgefunden
hat, und die noch 1987 vom Sterben bedrohte Nebenstrecke nach
dem willen der Kommunen wieder attraktiver gestaltet werden
soll. Tragfahige in ostwestfdlische Verkehrsverbiinde integrierte
Konzepte werden erarbeitet.

Mit schmutzigen Tricks fiir die Autobahn

Daneben brachten die A 33 GegnerInnen die A 33 immer wieder
auf Veranstaltungen zur Sprache. Ein Héhepunkt war z. B. eine
Informationsveranstaltung von Verkehrsminister Schulte, der 1986
die aufsdssigen Gemeinden fiir ihre Contra Position zur A 33
mafregeln wollte. Die Ratsmehrheiten lieBen das jedoch nicht mit
sich machen. Im gegenteil riigte z. B. die Geimeinde Steinhagen
ihren CDU Biirgermeister und Landtagskandidat Consbruch, der
entgegen der politischen Aussage der Gemeinde Steinhagen
offiziell 6fters namens der Gemeinde eine pro A 33 Stellungnahme
abgegeben hat. Auch die CDU in Borgholzhausen, frither gegen die
A 33 eingestellt, vollzog einen Wechsel hin zur pro A 33
Haltung, was ihr einen empfindlichen AderlaB bescherte und zum
Austritt von 14 prominenten CDU-Mitgliedrn fiihrte.

Kommunalwahlen helfen Autobahnbefiirwortern

Politisch hat sich die Situation jedoch seit 1989 fiir die A 33
GegnerInnen wieder verschlechtert. Die neuen Mehrheiten in den
Rdten kippten in den nichsten Jahren die contra Beschliisse.
Einzig das Land NRW blieb vorerst bei seinem Contra BeschluB,
wenngleich auch der neue wendige Verkehrsminister Xniola
betonte, er habe dazu iiberhaupt keine Meinung, er werde sie sich
erst nach Vorlage der UVP bilden.

Grine Politik: Schielen nach Péstchen und Autobahnen
bauen

Einen H&hepunkt der Auseinandersetzungen bildeten noch einmal
die Landtagswahlen in Niedersachsen und Norderhein Westfalen.
Die A 33 war zumindest in NRW das Hauptthema im Wahlkampf. Das
Waghlergebnis hatte jedoch keinen Einfluf auf den weiteren Gang
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der Dinge. Kurz nach der Wahl fielen dann die machtgierigen
Grinen bei der Koalitionsvereinbarung in Niedersachsen um und
scherten aus dem Widerstand gegen die A 33 aus, so dall von einer
rot grinen Regierung in Hannover auch fir die Zukunft weiterhin
eine autobahnfreundliche Politik zu erwarten sein wird.

1992: Die Kommunen fallen endgiiltig um

Wahrend seit 1989 im Raum Dissen wenige Gegner sich in
aufreibenden Planfeststellungsverfahren abmihen, wird in NRW
weiter politisch diskutiert. Seit 1992 liegt die UVP vor und das
Land NRW, forderte die Kommunen dazu auf ihre Stellungnahmen
dazu abzugeben. GemdB dieser Stellungnahmen wiirde das Land iber

die Trasse entscheiden, die dann in das'’

Planfeststellungsverfahren aufgenommen werden solle. Das UVP
selbst ist eine schallende Ohrfeige fir die StraRenplaner die
seit den 60 Jahren wie taub blindlings weiter planen ohne eine
gednderte Werteinstellung der Gesellschaft bezliglich des
Umweltschutzes zur Kenntnis zu nehmen. Die A 33 Trasse ist
bezliglich der o&kologischen Auswirkungen eine der Varianten mit
der schlechtesten Bewertung. Die Kommunen entlang der Trasse
weigerten sich jedoch beharrlich, dieses Ergebnis zur Kenntnis
zu nehmen und mit Datum vom 23.2 93 gab als letzte Stadt auch
Bielefeld das Votum an das Land ab, dieses mdége die A 33 doch
weiter auf der alten Trasse planen. Als Argument z&hlte
lediglich der Zeitfaktor. Da bei einer  ‘:uplanung auf einer
anderen Trasse wohl noch weitere 10 Jahre . s Land gehen wiirden,
entschieden die CDU-FDP-Mehrheiten in den St&dten nach dem Motto
"Augen zu und durch". Das bedeutet allerdings - auch wenn es
widersinnig erscheinen mag - einen Hoffnungsschimmer fir die A
33 GegnerlInnen. Wenn die Ergebnisse der UVP so straflich
miBachtet werden und das trotz eines Wichtungsgebots zwischen
wirtschaftlichen, wverkehrlichen un d ©6kologischen Belangen,
steht zu hoffen daf mit der weiterplanung der A 33 auf der alten
Trasse das Projekt juristisch wohl einfacher zu Fall bringen
wird.

Mit unglaublichen Jjuristischen Tricks kampfen die
Befirworter um jeden Meter Autobahn

Derzeit laufen die Auseinandersetzungen um die A 33 auch
tatsdchlich wieder auf der juristischen Schiene. Im Sommer 92
wurde in Dissen eines der drei Teilabschnitte planfestgestellt
und wvom ASNA die sofortige Vollziehbarkeit beantragt. Das
Gericht lehnte diese jedoch ab, da sie einige Verfahrensfehler
bemaangelte. Das ASNA besserte die Pldne etwas aus und
beantragte erneut eine sofortige Vollziehbarkeit, setzte das
Gericht quasi unter Druck. Das Gericht traf dann auch eine
Entscheidung, die in der bundesdeutschen Rechtsgeschichte wohl
einmalig ist. Sie gab der Antragstellerin im Prinzip recht,
jedoch darf sie auf den Streckenabschnitten, die dem Kléager
gehéren, nicht bauen. Eine endgliltige Entscheidung will das
Gericht im Hauptverfahren f&llen, wenn es grundsédtzlich um den
Bau der Autobahn geht. Eine Gerichtsentscheidung mit einer noch
stdrker prajudizierenden wirkung fir das Hauptverfahren ist wohl
uberhaupt nicht vorstellbar. Schlieflich haben die Autobahnbauer
nun das Recht, uUberall, zwischen den Grundstiicken der\Kléger




Teilstiicke zu bauen und seien sie auch nur ein paar Meter lang.
Das sind natiirlich Sachzwédnge, an denen auch ein Gericht spater
nicht vorbei kann.

Protest in Niedersachsen

Seitdem diese Entscheidung des Gerichtes &ffentlich wurde, regt
sich auch im niedersidchsischen Raum wieder Protest. A 33
GegnerInnen prangerten dieses Verhalten in einer
Dienstaufsichtsbeschwerde an die Landesregierung an, ohne zu
verkennen, daB natiirlich auch die Landesregierung ein gehdriges
MaR an Mitschuld tridgt. Mit einer spontan organisierten
Baumpflanzaktion Anfang April 93 auf einer aufgrund dieses
Beschlusses gerodeten Flache in einem Bergeinschnitt vor Dissen
machte die Bevdlkerung ihrem Arger Luft.

24.4.93: Trassenteilstiick bei Dissen besetzt!

Engagierte A 33 GegnerInnen besetzten am 24. April ein sich bis
jetzt noch im Besitz des Klagers befindliches Trassenteilstick,
auf dem das ASNA méglichst schnell eine Briicke bauen will, uber
die die A 33 die B 68 uberqueren soll. Sie sind diesbeziiglich
schon wieder beim Gericht vorstellig geworden, da sie ohne diese
Briicke tatsdchlich nicht viel weiter bauen kénnen. Mit der
Besetzung wollen die A 33 GegnerInnen deutlich machen, daB sie
nicht bereit sind, sé&mtliche Gerichtsentscheidungen zu
akzeptieren. Die BesetzerInnen haben inzwischen begonnen, Zelte
aufzuschhlagen und Hutten zu bauen. sie wollen dem Widerstand
dadurch einen lnagfristigeren Charakter geben.

24.4.93: Der Kampf geht weiter - Stop A 33!



